T OPINIGH

ucho mds
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que la pa-
sién de mandar so-
bre sus semejantes,
que afecta en reali-
dad a un porcentaje
pequeifio de la po-
blacién adulta, la
pasién de obedecer
a otros, sin mdés ra-
z6n para ello que la de encontrarse en
«situacion involuntaria de obediencia»,
constituye un misterio de la libertad hu-
mana. Los avances en la investigacién
cientifica permiten suponer que el miste-
rio serd pronto desvelado por la neuro-
biclogia y la genética. Llevamos dos mil
quinientos afios sin querer admitir un he-
cho contrastado por la experiencia de ca-
da generacién y por la triste historia de la
libertad: que la naturaleza humana aiin si-
gue siendo, a causa del corto tiempo
transcurrido en su evolucidn biol6gica,
mas servil y gregaria que libre. El pro-
blema de La Boethie, 1a servidumbre vo-
luntaria, no tiene explicacién moral. La
redencién de Sécrates (y la de Cristo) ex-
plota el éxito de la violencia contra si
mismo para salvar y dignificar ante el
mundo la mentalidad de esclavo. No hay
gloria que no sea glorificacién de la obe-
diencia, Ni hay férmula politica europea
que no esté hecha de disparates morales
y ficciones infantiles para decorar la obe-
diencia a corrompidos oligarcas, veséni-
cos tiranos o acomplejados dictadores.

La relacién de mando y obediencia no
crea problemas morales allf donde, por
ser de constitucién voluntaria, no entra en
conflicto con la libertad. Es decir, cuando
la inteligencia y la honradez del mando
no son motivos de la obediencia, como en
la empresa mercantil, ejército de volunta-
rios, 6rdenes religiosas y partidos politi-
cos. La obligacién de obedecer sélo se
cuestiona cuando el hecho dado de estar
sometido se impone de forma ineludible,
como sucede con la autoridad familiar,
docente y politica. La antigna democracia
resolvi6 el problema de la obediencia po-
litica dando la exclusiva de mandar a la
ciudad reunida en asamblea. Desde que la
dimensién espacial y demografica del Es-
tado hizo impracticable esta solucién, y
salvo el periodo de las primeras presiden-
cias de EE.UU (en una sociedad esclavis-
ta), ningtin sistema se ha regido por una
democracia representativa, donde el elec-
tor sea de verdad mandante del elegido.
Los puestos de mando que piden las mo-
dernas sociedades no pueden cubrirse con
la escasa oferta genética de personas id6-
neas para ello. El defecto de genes al-
truistas se suple con la fabricacién social
de mandamases, mediante educacién
competitiva, privilegio de los cargos pu-
blicos, moral del éxito y supremacia del
representante en la representacién politi-
ca,

Del mismo modo que en la genética de
las poblaciones se conoce una ley Hamil-
ton sobre el equilibrio de los sexos, las
ciencias neurolégicas y hormonales da-
tén, probablemente, una explicacién qui-
mica a la teoria de Pareto sobre la circu-
lacion de las elites y al problema de la
servidumbre voluntaria. Donde el poder

social es sinénimo
de seguridad perso-
nal, la pasién de
obedecer deriva de
una de las emocio-
nes basicas de los
depredadores: la de
huir. Las dltimas in-
vestigaciones corro-
boran la criticada
hipétesis de Fun-
kestein (1956) de que la adrenalina estd
ligada al miedo y la noradrenalina a la
irritacién. Pero la huida sélo es aplaza-
miento de la entrada en juego de la pa-
sién adaptativa por excelencia: la obe-
diencia. El cortex prefrontal pone en
marcha al arbitro de las convenciones so-
ciales y de la memoria traumdtica (hipo-
campo) para que las glindulas suprarre-
nales, excitadas por la hipéfisis, liberen
la hormona de aceptacién de la derrota.
Desde la guerra civil, el pueblo espaiiol
ha segregado tanto cortisol que, por una
cuestién de rifiones, ha perdido el aute-
control de la obediencia. El exceso de
conformismo convierte la activa adapta-
ci6n al medio, que es una pasi6n inteli-
gente del animal territorial, en letal se-
nescencia. La obediencia forzada
(Dictadura) ha devenido, con el hdbito,
verdadera pasién de obedecer a quien sea
(Monarquia).

Antonio GARCIA TREVIJANO

MODERNIZACION CARRETERAS Y ROTON DAS

. a bien
Espafia?
Si el tér-
mino «ir» se entiende
en el més estricto y
elemental sentido, el
de desplazarse, de
viajar, invito a nues-
tros gobernantes a que
se pongan la mano so-
bre el corazén y con-
fiesen la verdad: el ejercicio de la locomocién
se hace asaz ingrato en nuestro pais. Lo cual
resulta bastante incoherente con la divisién del
trabajo en Europa, en que s nos guiere impo-
ner la categoria de pais turistico. Pero si, co-
mo es de desear, conseguimos levantamos so-
bre esta subalterna funcién, que nos encajan,
10 5¢ €5¢apa tampoco que una eficaz actividad
econdmica y vital exige no s6lo comunicacio-
nes telemdticas sino desplazamientos fisicos
dgiles. Y tales exigencias se encuentran muy
distanciadas de la realidad actual en Espafia.
Viajar vuelve a ser una aventura digna de
nestros histéricos descubridores, aunque mu-
cho menos épica y mds aburrida. Los trans-
portes aéreos son motivo de reiterados escéin-
dalos y las condiciones de los aeropuertos,
independientemente de sus pretensiones de di-
sefio estético, enormemente incémodas. La
circulacién de los ferrocarriles en muchos tra-
yectos —no es cuestion de la minoria que viaja
en ¢l AVE- ha sido incluso reducida. Y ;las
carreteras? Hablemos de ellas.
El automovilista que rueda por las carrete-

MILLONES SOBRE RAILES

4s de cien mil millones de pesetas
M costaran los nuevos de alta veloci-
dad que se deben comprar para la
linea Madrid-Barcelona-frontera francesa
que se construye a toda prisa. Se anuncia
una durisima competencia entre los fabri-
cantes, pues el que gane el concurso no sélo
tendra el «contrato del siglo», sino que po-
dr4 convertirse en el lider de la alta veloci-
dad ferroviaria en el mundo. Ser4 la primera
linea en la que los convoyes circularén a una
velocidad comercial de 300 kilémetros por
hora.
No acaba aquf ¢l negocio, porque luego
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habré que comprar més trenes para dar ser-
vicio a las nuevas lineas como Madrid-Va-
lencia, Madrid-Lisboa o las conexiones con
la cornisa cantibrica desde Valladolid.

Adelanta el espia que, ante la importan-
cia del reto que se disputan franceses (Als-
tom), alemanes (Siemens) y espafioles (Tal-
£0), no tardaremos en ver cémo florecen las
viejas historias del proyecto socialista del
AVE a Sevilla, con las acusaciones de pago
de comisiones de franceses y alemanes que
todavia colean en los tribunales
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ras, autovias y auto-
pistas de nuestro pais
sc viene encontrando
con una singular sor-
presa. No es muy ficil
precisar las fechas del
fendmeno, pues éste,
timido al principio,
avanza en inconteni-
ble aumento, pero si,
naturatmente el cardc-
ter de dicha novedad. No consiste —ello care-
cerfa de 1a originalidad que caracteriza a nues-
tra historia— en una supresién de los baches, ni
en la suavizacion del dspero fimme, que impri-
me apasionantes vibraciones al vehiculo, con
saludable masaje para sus ocupantes. Tampo-
co en la mejora de centrifugantes y emocio-
nantes curvas, dignas de un parque de
atracciones. Nada de esto ha merecido la aten-
cién de las autoridades responsables de
nuestras vias. En cambio, en alarde creativo,
han decidido obsequiamos con algo inespera-
do: la floracion de rotondas, crecidas a puios
cual hongos tras una Tuvia primaveral. Artilu-

gio que obliga a convertir una conduccién sen-
cilla y rectilinea en un ejercicio de volante ce-
fiido a la curva y acompafiado por cuidadosa
observacion, destinada a ceder el paso a quie-
nes ya se han adentrado valerosamente en la
rotonda. No parando aqui la atencidn requeri-
da al conductor o conductora, pues ha de diri-
gir sus ojos hacia las sucesivas sefiales de ru-
ta que, apelmazadas, separadas por breves
metros, si no son leidas a la velocidad de un
ordenador de nueva generacion, pueden arro-
jarnos a parajes imprevistos, cual un camino
de cabras o un puebio enigmtico y descono-
cido, que sin esta confusién jamés hubiéramos
tenido el placer de visitar. Con ello saborea-
mos una vez mas los versos de Machado,
«caminante no hay camino, se hace camino al
andar» ilustres versos que deberian ser inscri-
tos en la iniciacién de todas nuestras carrete-
ras, para evitar sorpresas al turista.

;Qué automovilista no ha vivido dltima-
mente estas enriquecedoras aventuras? Por lo
que a mi hace puedo relatar como en una au-
topista que habfa frecuentado en numerosas
ocasiones, tras topar con inesperada rotonda,
me encontré en un paisaje de naves industria-
les, animado, en medio de la oscuridad de la
noche, por los fogonazos de poderosas mé-
quinas, casi desierto por virtud de las nuevas
tecnologfas, de seres humanos. Y, al parecer,
semejante experiencia no se debi, como pen-
sé, auna especial torpeza, sino que resulta muy
comiin para quienes intentan este mismo viaje.

Y entonces hay que preguntarse jqué mis-
teriosa explicacién tiene esta obsesion de fa-
bricar rotondas? No es por razones de evitar
accidentes. Amén de los que en su cruce pue-
mo un conductor, tras atravesar innimeras ro-
tondas, a veces separadas por sélo 25 o 50
metros sale disparado, para recuperar ei tiem-
po perdido, y aqui surgen dos interpretaciones
de la historia como respuesta. Para unos se tra-
ta de un negocio constructor; para otros, del
espiritu barroco que ha animado valiosas eta-
pas de nuestra creacién artistica. jNo serd qui-
74 que, dada |a tendencia de nuestra civiliza-
ci6n a infantilizamos, se pretende que girando
pausadamente en [as rotondas nos sintamos
como alegres nifios en un tiovivo? Convendria
acompafiarlas por alguna miisica de feria.

Carlos PARIS



