[OTRAS RAZONES Y broos

as historias

e
I de la Transi-
cidén no ex-

plican por qué fue
necesario pactarla
entre el poder dic-
tatorial y los parti-
dos de oposicién.
Si el objetivo final
del Gobierno Sué-
rez hubiera sido es-
tablecer la democracia, le habria basta-
do con legalizar de modo simultdneo a
los partidos, reconocer todas las liberta-
des piiblicas y abrir un fase de contraste de
alternativas para que, con elecciones a
Cortes constituyentes, la representacién
del pueblo decidiera la forma de Estado y
de Gobierno. Entonces si habria pasado
a la historia como el estadista que ins-
tauré la democracia. Honor que no tie-
ne. Lo que trajo con los pactos de la
Transicion no podia ser democracia, que
sélo es fruto de la libertad, sino pura oli-
garquia de partidos. Lo que hizo no lo
hizo por amor a la libertad, sino para
continuar al frente del gobierno. Su obra
no fue producto de su inteligencia ni de
su voluntad, salvo la legalizacién del
partido comunista y las autonomfas re-
gionales, sino ejecucién de un disefio
extranjero. Todo lo obré de arriba aba-
jo, al modo autoritario de la dictadura
donde habia trepado. Se basé en la fuer-
za del secreto y la eficacia corruptora de
los pactos de reparto con los partidos.

En cambio, la Transicién pactada tenia
una légica impecable para lo que queria:
impedir que el elemento democrético, ya
organizado y movilizado en todos los
sectores de la sociedad, llegara a ser una
fuerza social capaz de imponer, con la li-
bertad, la retirada de la vida piblica de
los hombres que sostuvieron la dictadu-
ra. Habfa que disolverlo antes de que al-
canzara su claro y declarado objetivo de-
mocritico. Y para eso era necesaria la
confabulacién secreta de la decreciente
dictadura con los partidos integrados en
el creciente factor democritico. La pro-
puesta de Sudrez era neta: yo estoy dis-
puesto a traicionar las instituciones de la
dictadura, salvo la Corona, si vosotros,
Felipe y Santiago, lo estdis a traicionar
la democracia, en favor de una Monar-
quia de partidos estatales donde los tres
tengamos el mando asegorado en pro-
porcién a la cuota electoral obtenida. La
idea de que Sudrez necesitaba esos pac-
tos para liquidar con ellos las Cortes de
Franco es falsa. Esos pactos no fortalecian la
posicion de Sudrez ante sus compafieros
de carrera en la dictadura. Creaban sos-
pechas de traicién que no se habrian pro-
ducido ante una accién decidida y fran-
ca de su gobierno por la libertad politica
indiscriminada.

Los riesgos que corrié Sudrez al lega-
lizar al partido comunista no los asumié
por un supuesto deseo de ampliar el cam-
po de accién de la libertad, sino para cir-
cunscribirlo dentro de limites que no hi-
cieran peligrar su proyecto de oligarqufa
de partidos con libertades otorgadas. El
partido comunista serfa por la izquierda
el digue de contencién contra la marea
de libertad ciudadana que el partido de
Fraga contendria por la derecha. Sudrez

DORES

y Felipe, resguarda-
dos por esos flan-
cos, e turnarian en
el Gobierno desde
una posicién res-
pectiva de centro
derecha y de centro
izquierda. Asi de
simple y disoluta
era la mentalidad
de los hombres de
la Transicién. Quisieron suprimir, con
los pactos de secreto reparto del poder,
las incertidumbres politicas de la liber-
tad colectiva. Y en cuanto a las Autono-
mias, el café para todos servido por un
patan de la patria, tampoco podia tener
aroma histérico ni sabor democratico.
Pues negaba los derechos adquiridos con
la libertad, por Catalufia, Euzkadi y Ga-
licia, a una diferencia autonémica. Y la
deseable descentralizacion democrética
del Estado se concibié como una inde-
seable multiplicacion de centros estata-
les de poder oligirquico. El pacto de
Sudrez con Tarradellas también fue, por
eso, un pacto entre traidores. Sélo el
PNV tiene el honor de no haber partici-
pado en ese enjuague de la traicién fun-
dacional del Estado de partidos.

Antonio GARCIA TREVIJANO

| reciente ac- |
cidente en I
que han coli- j

sionado un camidn y
un autobis cargado
de escolares, que ini-
ciaban sus vacacio-
nes, provocando un
, gran nimero de
muertos  —veintio-
cho— y de heridos,
ha llenado las primeras planas informati-
vas de los medios de comunicacién y ha
conmovido a la opinién piblica. Es el prin-
cipio de la serie negra que todo a lo largo
del afio, pero con especial intensidad en los
periodos vacacionales, ensangrienta dias y
espacios que deberfan ser dmbito de alegre
fiesta. Y obliga a reflexionar sobre uno mas
de los miiltiples absurdos de nuestra civi-
lizaci6n, asi como sobre sus responsables.
| Especialmente cuando los mds importan-
| tes quedan ocultos tras las candilejas de la
| tragedia, moviendo sus hilos.

i Pensemos, asi, en primer lugar, sobre
nuestras carreteras y la responsabilidad de
los poderes tanto centrales como auton6-
micos sobre su estado. Desde 1996 no se

| han construido autovias, existen, por lo
tanto, todavia numerosas carreteras nacio-
nales de doble sentido como aquella en que
ha ocurrido el accidente. Y todos los que

| viajamos con cierta frecuencia en automé-

LA «<FUNDACION>»

o de México ha sido toda una victo-
L ria de la democracia. Habia alli mas

del mil «observadores» para vigilar
atentamente todo el proceso, entre ellos un
nutrido grupo de norteamericanos, muchos
de ellos bajo los auspicios o cobertura de
una «fundacién» que parece haberse erigido
en juez y parte en procesos electorales ibe-
roamericanos con capacidad para otorgar, o
denegar, certificados de limpieza democré-
tica.

Resulta curioso lo que ocurre con estos
enviados de la «fundacién»: suelen tener un
candidato més 0 menos patrocinado al que
apoyan y por el vigilan, ojo avizor, con es-
pecial atencion a encuestas y sondeos. Sélo

parecen intervenir cuando su patrocinado
tiene las de perder. Entonces, como ha ocu-
rrido en México, cuando en los medios de
comunicacién se daba por ganador al PRI,
es cuando se habld de «denuncias de frau-
de», de «miles» de casos de «pucherazo»,
etc, etc. Por eso temia Juan Bravo que ocu-
rrirse en México lo que pasé en Perti cuan-
do Toledo perdié la batalla ante Fujimori.
Pero no ha hecho falta. Como las elec-
ciones han dado como perdedor el PRI, se
olvidaron las denuncias, resuita que todo el
proceso ha sido un canto a la democracia, y
se demuestra gue sobraba la «fundacién».

Juan BRAVO
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vil conocemos las
deficiencias de nues-
tras autovias, llenas
de curvas, con fir-
mes deteriorados en
breves afios, calcula-
das sin previsién del
incremento del tréfi-
co, asaltadas por
obras que con gran
lentitud tratan de
parchearlas precipitada e improvisadamen-
te. Y, por si ello fuera poco, obstaculizadas,
atin més, por un peregrino invento: las nu-
merosas rotondas que ralentizan y hacen
peligroso y desorientado el trifico.

Y sobre este tendido se lanzan por la in-
dustria automovilistica vehiculos prepara-
dos para circular a velocidades prohibidas,
incitando mefistofélicamente al conductor
para la infracci6n. Para el doble placer de
la velocidad y la trasgresién. He escrito
«mefistofélicamente» porque me recuerdan
las tentaciones de Mefistéfeles a Fausto,
cuando éste se encuentra en la segunda
parte de la obra de Goethe poseido por el
pathos del desarrollismo. {No nos encon-
tramos ante un singular absurdo? ;Permi-
tir en la fébrica, en la programacién y la
propaganda aquello que se sanciona en la
carretera? Hace ya bastantes afios en un li-
bro sobre nuestra civilizacién comentaba
el gran fisico Sshrodinger la excesiva velo-
cidad con que viajamos, como expresion
de la inadaptacién del ser humano a la ac-
tual tecnologia.

La propaganda, que acabo de mentar, es-
t4 también en las raices de la siniestralidad.
Presenta en ocasiones audaces adelanta-
mientos, proezas de volante que incitan al
conductor a la emulacién, aunque se indi-
que que la demostracién estd hecha en cir-
cuito. Y muy genéricamente exhiben la
aparicién del modelo con caracteres altiso-
nantes, genesiacos, como una fuerza cés-
mica en que la creacién culmina. Otras ve-
ces son primarias connotaciones sexuales
las que persiguen la motivacién. Todo ello
distorsiona radicalmente lo que deberia ser
un objeto de modesta utilidad para trasla-
darnos con comodidad y seguridad, con-
vertido y erigido en simbelo de poderfo,
magnificador de su usuario y compensador
de sus frustraciones miiltiples. Hasta llegar
a dar vida por su coche en absurda con-
frontacion de rivales.

Pero evidentemente no todos los que re-
corren nuestras carreteras son propietarios
de turismos, los que més horas y més du-
ramente se desplazan sobre ellas son los
conductores profesionales de autobuses y
camiones. Y aquf aparece la Gltima, aunque
més importante, consideracién sobre las
responsabilidades en la produccién de ac-
cidentes: las condiciones a que se ven so-
metidos y explotados estos trabajadores.
Forzados a conducir durante horas agota-
doras, en cabinas muchas veces inconfor-
tables y en determinadas épocas bajo con-
diciones climdticas que hacen ain mds
dura la labor. Y tras todo ello, tras ésta y
las anteriores reflexiones, vuelve a apare-
cemnos la voluntad del lucro en los grandes
y adin menores poderes economicos como
el gran agente del deterioro de nuestra ci-
vilizacion.

Carlos PARIS



