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as palabras
mds usadas
en el vocabu-

lario politico gene-
ralmente expresan
las ideas peor cono-
cidas. Eso le sucede
a los términos de-
mocracia, consenso
y transicién. En mis
libros he precisado
el sentido de la democracia politica como
forma concreta de gobierno representati-
vo con separacién de poderes, frente al
concepto de democracia social como as-
piracién de las medidas de gobierno a la
igualdad ciudadana, no ya ante la ley, si-
no ante la realidad. El Régimen de Parti-
dos no responde a las reglas de la demo-
cracia formal ni a los ideales de la
democracia material.

En mis articulos de Prensa he distin-
guido entre consenso social (acuerdo in-
consciente e involuntario de miembros de
una comunidad sobre valores culturales y
morales que Ia sustentan), consenso cien-
tifico (acuerdo consciente ¢ involuntario
de los miembros de una pequefia comuni-
dad sobre verdades en materia de su pro-
fesidn), y el consenso politico, como pac-
to consciente y voluntario de la clase
gobernante sobre materias sustraidas al
conocimiento y la decisién de los gober-
nados o de sus representantes. El consen-
so politico, un mero eufemismo para evi-
tar la idea de transaccidn que encierra la
palabra pacto, contradice la esencia mis-
ma de la democracia formal, basada en
decisiones por la regla de mayoria.

En esta columna de LA RAZON he
analizado los aspectos politicos de las in-
nobles pasiones que la Transicién fomen-
t6 hasta llegar al escindalo de la corrup-
cién del sistema. Me propuse demostrar
que esta corrupcion no era un fenémeno
individual ni gratuito, sino consecuencia
natural y colectiva de las pasiones puestas
en boga, desde el primer dia de la Transi-
cién, por las Autoridades del Estado y los
jefes de partido, con el apoyo entusiasta
de los medios de comunicacién. Los per-
jurios de Estado y las mentiras constitu-
yentes de este Régimen de poder llevaron
de la mano a los asesinatos y latrocinios
de Estado y de partido, y a la falsedad ab-
soluta de los valores culturales y morales
de la Transicién.

Los resultados de mis observaciones
sobre los cambios producidos en los sen-
timientos de los espafioles, en relacién
con los que dominaron en la vida de nues-
tros padres, los he sistematizado en un li-
bro de ensayo, donde analizo cuarenta pa-
siones fomentadas por la Transicién y
veinte sentimientos reprimidos por ella.
Este libro, que no es un tratado completo

de psicologia de todas las pasiones actua-

les ni la coleccién de los articulos publi-
cados en LA RAZON, lo editari «Foca»
(Akal), el préximo otofio, con el titulo de
«Pasiones de servidumbre». Y ahora, ter-
minada la visién de la sociedad politica y
cultural de la Transicidn a través de las
pasiones dominantes o reprimidas en ella,
comienza otro tipo de reflexién sobre el
origen y naturaleza objetiva del fenéme-
no de la Transicién. A la que todos alaban
sin saber, ni por los forros, de lo que ha-

blan. Ningiin escri-
tor se ha percatado
de la singularidad
de nuestra Transi-
¢ién respecto de las
descritas por los ge-
nios del XIX. La es-
pafiola ha descendi-
do desde el Estado a
la sociedad. Las re-
formas causaron el
cambio de las costumbres. Mientras que
la satirizada por Dostoievski, en «Demo-
nios», subi6 desde la sociedad vacilante y
confusa, en la recepeidn de ideas europeas de
progreso moral y social, al Estado.

La idea de escribir sobre la Transicion
en si, y no mas respecto a las pasiones in-
dividuales y sociales que favorece o re-
prime, me la ha dado la solemne declara-
ci6n del portavoz del Gobierno de que la
Transici6n no es patrimonio personal de
Sudrez o de Gonzélez, sino de todos los
espafioles. Mis dos diltimos articulos pu-
blicados en LA RAZON, «Patrimonio po-
litico « y «Buenas noches, Espafia», for-
man parte ya de esta nueva seric de
acercamientos y aportaciones al tema de
1a Transicién, que iré haciendo con sumo
placer intelectual, y por deber ante la his-
toria, al calor de los acontecimientos de
actualidad.

Antonio GARCIA TREVIJANO

AEROPUERTOS Y DINOSAURIOS

1 pasado rniér-
E coles ha llega-
do a la opinién

piiblica la noticia de
que se proyecta por las
autoridades construir
un macroacropuerto
en Campo Real y ce-
rrar el actual de Bara-
jas. La poticia ha pro-
vocado, ya que mno
«alarma social», como dicen los juristas, si, al
menos, fuerte preocupacién e inquietud en
gran parte de la ciudadania viajera. Y no, pre-
cisamente, por encendido amor al aeropuerto
de Barajas y dolorida nostalgia por las bellas
horas alli perdidas, més bien por los estreme-
cimientos que produce pensar en los inconve-
nientes de dicho aeropuerto corregidos y au-
mentados. Amén de los trescientos mil
millones de pesetas que saldrén de los bolsi-
1los de los contribuyentes. Y del dafio ambien-
tal que se produciré en [a zona, denunciado por
los ecologistas.

Cuentan que la tinica obra humana que les
es dado contemplar a los cosmonautas desde
€l espacio esté representada por la «Muralla
Chinay. ;Se trata de competir con ella y cons-
truir agropuertos que se puedan ver desde altu-
ras cosmicas? Creo que las intenciones de las
autoridades no se levantan a tales alturas, pero
s se habla de construir «el gran aeropuerto del
sur de Europa». Una magna obra que inmorta-

CAMBIO DE CALENDARIO

1 mar sucesorio del nacionalismo cataldn

esté bajo alerta de temporal. Advierte el

espia J.B. que las aguas calmas que pre-
decfan una transicion atada y bien atada en la cd-
pula de Convergencia se agitan, y que el asunto
puede provocar més de un naufragio.

Parecfa haber quedado ya muy claro en el
panorama politico cataldn que después de la
tiltima victoria (por la minima, pero victoria
al fin y al cabo) de Jordi Pujol en las elec-
ciones autondmicas, el préximo candidato
ya no serfa el «honorable», Su ciclo politico
tenia fecha de caducidad y todos los ojos se
habfan vuelto, seglin le contaron eéntonces a
Juan Bravo sus amigos catalanes hacia la fi-
gura del conseller Artur Mas, considerado

e

aye Libnrratxe por qun
tiene las orejas tan
grandotas y ecleradas?

pues porgue de
una le tira Aznar,

y de la otra,
Arzallus

como el delfin de Pujol y el auténtico hom-
bre fuerte del Gobiemo de la Generalitat.

Qué habrd cambiado para que los mis
proximos a don Artur se hayan puesto ner-
viosos? Pues, segiin J.B., que Pujol estd
pensando en la posibilidad de no cumplir el
compromiso. Parece que las encuestas man-
dan y que si los estudios encargados en su
momento indican alguna posibilidad de me-
jorar y recuperar una mayoria cémoda, el
Honorable es capaz de volver al ataque y li-
derar de nuevo la opcion del nacionalismo
moderado. Mas y los suyos tendrdn que es-
perar una nueva oportunidad.

Juan BRAVO

lice a sus promotores,
cuyos nombres que-
den  solemnemente
inscritos en el frontis-
picio, pero a costa de
los usuarios, cuyo or-
gullo por pisar tal gran
aeropuerto «ropeo»
se verd muy aminora-
do, al verse converti-
dos en sumisa masa
borreguil. En una muchedumbre obligada, in-
evitablemente, a recorrer kilémetros en cintas
transportadoras, hacer largas colas, superar la
distancia que separa la ciudad del aerédromo
en oleadas de vehiculos, sean coches propios
—perdidos tras el recorrido en gigantescos apar-
camientos— sean taxis con tarifas cuyo coste
aumentard la crecida distancia, o, como alter-
nativa, forzada a desplazarse en hacinados va-
gones del metro que se proyecta... Y todo ello,
tras descifrar los céchgos que han convertido
algo tan sencillo como vizjes nacionales, inter-
nacionales, transatlénticos, puente aéreo en T1,
T2, T3, ejercicio de descodificacién que posi-
blemente se hard méds complejo en el macro-
aeropuerto por muchos monisimos mufiequi-
tos-iconos que nos pongan. Parece ser que a
determinado estilo de poder le complace erigir
inmensas obras. Son caracteristicas de lo que
se ha conocido en la terminologia marxista co-
mo «el modo de producci6n asiftico» o en
nuestros dias como el «Estado de Obras». Las
pirdmides egipcias constituyen su realizacién
emblematica y topica. Los faraones preiendi-
an con ellas asegurarse una doble inmeortalidad:
en el recuerdo de las generaciones sucesivas y
en la navegacién postmortem. Afortunada-
mente hoy no se levantan estas faraénicas
obras a golpe de latigazo sobre los esclavos
—incluso se dird que crean puestos de trabajo—
pero si son concebidas a costa de los ciudada-
nos y ciudadanas, reducidos a nimeros y ob-
jetos clasificables. Son los inmensos hospita-
les, las macrouniversidades, las megépolis que
se hacen inhabitables. Una politica y una esté-
tica en superacion. No se trata ahora de discu-
tir si «small is beautiful», sino de 1a concepcidn
de los servicios pitblicos e instalaciones, como
fin de si mismas, como orgullosos monumen-
tos y magnas organizaciones de alucinantes ci-
fras o como instrumentos que facilitan la vida
cotidiana de los seres humanos. Dos concep-
ciones, dos «filosofias» dirfan los anglosajones,
opuestas. Y en que la segunda, la humanizado-
ra, debe primar sobre la primera. «No se hizo
¢l hombre para el sbado, sino el sibado para
el hombrex, proclamaba ya €l Evangelio. Y es-
te planteamiento es mucho mejor servido por
la difusién y dispersion que por las enormes
concentraciones. De hecho, y en relaci6n con
nuestro tema, en numeresas e importantes ca-
pitales, Paris o Nueva York, por ejemplo, son
varios los acropuertos y no uno sélo. Algo que
deberfa también hacerse en Madrid.

Se discute por los paleontélogos, si los
grandes saurios desaparecieron por una catés-
trofe externa o porque su gigantismo habia
desbordado la seleccién natural y su adapta-
cién al medio. Lo cierto es que se extinguie-
ron, como deben perecer estos gigantosaurios
artificiales construidos por la megalomania hu-
mana, Acabemos con la teratologia y avance-
mos hacia una civilizacién y una tecnologia
que haga mis feliz la cotidianeidad vital de los
hombres y mujeres de nuestro tiempo.

Carlos PARIS



